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Le manuel technique comporte la description complète des différentes alimentations, boîtiers et 
modules. Ce manuel vous permet de rechercher une information particulière sur les branchements 
lors de la mise en place. Par contre, nous vous conseillons de lire tout d'abord le Didacticiel pour 

apprendre à utiliser Driving Railway.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Didacticiel : Apprentissage de l'utilisation de Driving Railway 
Manuel de référence : Références complètes des menus/fenêtres et grilles de saisie 
Manuel technique : Détail sur l'aspect technique de Driving Railway (alim, boîtiers, câblage) 
Annexes : Pilotage, signaux, détection, éclairage HF, évènements, pont tournant, 
   pont transbordeur 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Reproduction même partielle interdite sans l'accord express écrit de Pégase Informatique 
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1. ALIMENTATIONS ET BOITIERS 

1.1. Alimentations 

L'alimentation permet de fournir le 
courant traction, le courant électronique, et 
éventuellement, le courant pour les 
accessoires, et le courant pour l'éclairage 
constant HF. 

Une alimentation peut gérer un ou 
plusieurs boîtiers. Au niveau de la puissance, 
cela dépend du nombre de trains qui 
circulent en même temps. Une alimentation 
de 100w permet de piloter environ 10 trains 
en HO/N, soit environ 30 cantons. Si option 
alimentation accessoires, il est préférable de 
prévoir une alimentation 160 w. L'éclairage HF possède sa propre alimentation, et donc ne réduit 
pas la puissance disponible. 

Le tableau ci-dessous vous donne pour chaque modèle d'alimentation la puissance traction 
(répartie entre les cantons, l'électronique, et éventuellement les accessoires) 

Code Puissance 
Traction 

Puissance 
Totale 

Eclairage HF Emplacement pour 
module série 

Taille (mm) Poids 

ALM75 75w 75w Non Non 152x132x84 1,9 kg 

ALM100 100w 100w Non Non 152x132x84 2,1 kg 

ALM100HF 100w 150w Oui Non 254x132x84 3 kg 

ALM160 160w 160w Non Non 152x132x84 3 kg 

ALM160HF 160w 210w Oui Non 254x132x84 4 kg 

ALMMOD 100w 100w Non Oui 152x132x84 2,2 kg 

ALMMODHF 100w 150w Oui Oui 254x132x84 3,1 kg 

ALM225G 225w 225w Non Non 200x80x180 3,5 kg 

ALM225GH 225w 275w Oui Non 300x80x180 4,5 kg 

Note : les alimentations ALM225G et ALM225GH sont 
prévues pour l'échelle G, et éventuellement le O. 

Toutes les alimentations possèdent un connecteur secteur 
CEE, et sont livrées avec un câble secteur. Elles possèdent soit une 
fiche DIN 6 br, soit une fiche XLR (ALM225G, ALM225GH) pour 
la liaison avec les boîtiers. Un câble de 1m50 est fourni avec 
l'alimentation. Elles possèdent en face avant un interrupteur 
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marche/arrêt et un voyant lumineux témoin de la mise en route.  

Les alimentations sont relativement lourdes, et doivent être placées sur un support solide. Il 
faut également prévoir une aération suffisante tout autour de l'alimentation. 

1.2. Boîtiers standards 

Il existe neuf modèles de boîtiers standards, 
qui sont équipés de prises pour l'alimentation et 
pour le bus. Il suffit donc de connecter le câble 
d'alimentation fourni, d'une part sur l'arrière de 
l'alimentation, et d'autre part sur l'avant du boîtier 
(fiche du bas). Pour le bus, il suffit également de 
brancher un câble (fourni) entre les deux boîtiers 
(deux prises au-dessus de la fiche d'alimentation). Il 
est possible d'installer dans le boîtier une 
alimentation accessoires (soit uniquement 
accessoires, soit uniquement aiguillages, soit les 
deux). Cette alimentation simplifie les 
branchements aux niveaux des aiguillages, signaux, lampadaires... Il existe deux gammes pour la 
liaison vers le réseau de train, soit des trous ronds pour le passage direct des câbles entre le réseau et 
le bornier des modules, soit des connecteurs SUBD 25 broches (fournis) où vous devez souder les 
fils venant du module, et de l'autre côté les fils venant du réseau. Ce deuxième système présente 
l'avantage d'être démontable. 

Code Nombre de slots Taille (mm) Liaison vers le réseau Poids 

BOI6 6 132x252x64 2 trous ronds  

BOI6C 6 132x252x64 1 SUBD 25br  

BOI12 12 155x220x126 2 trous ronds 1,4 kg 

BOI12C 12 155x220x126 2 SUBD 25 br 1,4 kg 

BOI18 18 205x220x126 3 trous ronds 1,7 kg 

BOI18C 18 205x220x126 4 SUBD 25 br 1,7 kg 

BOI24 24 255x220x126 4 trous ronds 2 kg 

BOI24C 24 255x220x126 5 SUBD 25 br 2 kg 

BOI36 36 355x220x126 6 trous ronds 2,6 kg 

BOI36C 36 355x220x126 6 SUBD 25 br 2,6 kg 

BOI24G 24 355x220x126 4 SUBD 25 br 3 kg 
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1.3. Connexion alimentations - boîtiers 

Vous trouverez ci-après les différents schémas de câblage des boîtiers et des alimentations 
dans divers cas de figure. 

* Liaison d'une alimentation ALM75, ALM100, ALM160,  ALM100HF, ALM160HF sur un 
boîtier BOI12, BOI12C, BOI18, BOI18C, BOI24, BOI24C, BOI36, BOI36C 
 

1 : câble secteur (fourni)  2 : câble DIN 6br alimentation fourni avec ALMxxx 
* Liaison d'une alimentation ALMMOD, ALMMODHF sur u n boîtier BOI12, BOI12C, 
BOI18, BOI18C, BOI24, BOI24C, BOI36, BOI36C 
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1 : câble secteur (fourni)  2 : câble DIN 6br alimentation fourni avec ALMMODxx  
3 : câble bus (fourni)   4 : câble série vers PC (fourni)  
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* Liaison d'une alimentation ALMxxx sur trois boîti ers de la gamme BOIxx 

 
1 : câble secteur (fourni)  2 : câble DIN 6br alimentation fourni avec ALMxxx  
3 : câble bus    4 : câble série vers PC (fourni)  
5 : câble alimentation 2 m (DINPWR2) ou 5 m (DINPWR5). 
 
* Liaison BOIxxx avec module série vers ordinateur 
 
 
 
 
4 : câble série vers PC 
(fourni) 
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* Connexion d'un EXTBUS 

L'extbus est indispensable dès 
que le nombre de modules dépasse 40 
sur le BUS ou si les longueurs du bus 
sont importantes (> 25 m). Le 
branchement de l'extbus à un 
sens. Il faut connecter le câble 
où il n'y a pas de trou vers le 
boîtier qui possède le 
module série. Il peut y 
avoir plusieurs boîtiers 
entre l'extbus et le 
module série, mais il 
ne faut pas dépasser 
40 modules. 

4 : Câble série vers PC (fourni) 
 
* Liaison entre l'alimentation ALM225G ou ALM225GH et le boîtier BOI24G. 
 
1 : Câble secteur fourni  6 : Câble alimentation XLR fourni avec ALM225G ou  
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2. MODULES 

2.1. Mise en place des modules 

Le module est mis en place dans un connecteur du bus d'un boîtier. Tous les connecteurs 
sont identiques, et donc, un module peut être mis sans contrainte dans n'importe lequel (s'arrurer 
tout de même que pour les cantons avec HF, l'alimentation du boîtier soit un modèle HF). 

Vous devez insérer le module dans le bon sens (les composants vers la face arrière du boîtier 
sauf BOIMO où les composants sont sur le dessus). Deux détrompeurs empêchent une insertion 
incorrecte, le module doit s'insérer sans problème, donc il ne faut pas forcer. 

2.2. Cantons 

Il existe de nombreux modèles de modules canton (plus de 18 modèles). Malgré tout, le 
choix de la famille est très simple. Si vous faites du G (IIm), vous devez obligatoirement utiliser les 
modules de la gamme G, MOCANG et MOHFG. Si vous faites du 3 rails Märklin, vous devez 
obligatoirement utiliser les modules de la gamme 3 rails, MO3STD, MO3A, MO3HF, MO3HFA. 
Dans les autres cas, vous avez le choix entre deux familles. Si vous n'avez pas encore fait votre 
réseau, ou si vous avez réalisé les coupures de zone d'arrêt sur le rail de gauche dans le sens de 
marche, vous devez utiliser la gamme standard, MOCAN, MOCANA, MOCANU, MOHF, 
MOHFA, MOHFU. Dans le cas unique où vous avez déjà votre réseau où la coupure de zone d'arrêt 
est effectuée sur le rail droit (+) dans le sens de marche, vous devez utiliser la gamme Plus, 
MPCAN, MPCANA, MPCANU, MPHF, MPHFA, MPHFU. 

Ensuite, il existe jusqu'à 6 modèles dans chaque gamme :  

·  Le modèle standard permet le fonctionnement dans les deux sens de marche, il ne permet pas 
d'utiliser la HF sur ce canton, et il est relié au réseau par 4 fils. 

·  Le modèle sens unique permet le fonctionnement dans un seul sens de marche, il ne permet pas 
d'utiliser la HF, et il est relié au réseau par 3 fils (n'existe pas en 3 rails) 

·  Le modèle sans ZA permet de gérer les faisceaux d'aiguilles/Tjd dans les entrées de gare, il est 
relié au réseau par 2 fils. 

·  Le modèle HF permet le fonctionnement dans les deux sens de marche, il permet d'utiliser la HF 
sur ce canton, et il est relié au réseau par 4 fils. 

·  Le modèle sens unique HF permet le fonctionnement dans un seul sens de marche, il permet 
d'utiliser la HF, et il est relié au réseau par 3 fils (n'existe pas en 3 rails) 

·  Le modèle sans ZA HF permet de gérer les faisceaux d'aiguilles/Tjd dans les entrées de gare, il 
permet d'utiliser la HF, et il est relié au réseau par 2 fils. 
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2.2.1. Standard (rail -) 

 

2.2.2. Rail + 
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2.2.3. 3 rails CA/CC 

 

2.2.4. G/IIm 
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2.2.5. Longueur des zones d'arrêt 

La longueur de la zone d'arrêt est très importante. Si elle est trop petite, le train n'aura pas le 
temps de s'arrêter depuis la vitesse ralentie. 

Longueur des zones d'arrêt pour les voies de passage. Il est possible de réduire légèrement la 
longueur sur les voies où la vitesse est toujours réduite (dépôt...). 

Echelles Longueur minimum Longueur conseillée 
HO 40 cm 60 cm 
N 20 cm 30 cm 
Z 15 cm 20 cm 
G 60 cm 100 cm 

2.2.6. Découpage en cantons 

Le réseau doit être découpé en cantons. En règle générale un canton va d'une zone d'aiguilles 
à une autre. Dans la plupart des cas, les aiguillages sont alimentés par le canton situé à la pointe de 
l'appareil. L'exemple ci-dessous vous montre divers cas de figure. 
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2.3. Aiguillages 

Les aiguillages sont commandés par les modules 8 sorties. Il existe deux modèles de 
modules en fonction de la puissance que le module peut commuter MOOUT et MOPUI. Attention, 
vous devez noter que le module n'alimente pas l'aiguillage, et qu'il faut donc une alimentation 
OPAIGACC ou OPAIG dans un boîtier. Le tableau ci-dessous vous indique le type de module, le 
nombre de moteurs d'aiguillages par module, et éventuellement l'extension nécessaire. 

Marque Tension 
(continu) 

Module 8 sorties Nombre de moteurs 
/ module 

Extension nécessaire 

PEGASE 7 v MOOUT 8  
ARNOLD 15 v MOOUT 4  
FLEISCHMANN 15 v MOOUT 4  
FULGUREX 12 v MOOUT 8 EXTLENT8 
JOUEF 18 v MOPUI 4  
LEMACO 12 v MOOUT 8 EXTLENT8 
LGB 2x15v MOOUT 4 EXTLGB 
PECO 20 v mini MOPUI 4  
ROCO 15 v MOOUT 4  
TORTOISE 12 v MOOUT 8 EXTLENT8 
MARKLIN 15 v MOPUI 4  
MINITRIX 15 v MOOUT 4  
LIMA 16 v MOPUI 4  
Toutes les marques citées ci-dessus sont déposées par leur société respective, liste non exhaustive. 

Tous les aiguillages sont alimentés par une tension continu, et à part les moteurs PECO, 
LGB et Gaugemaster, ils peuvent tous être alimentés par l'OPAIG ou OPAIGACC. Nous vous 
conseillons d'installer une alimentation aiguillages dans un des boîtiers (ou plusieurs en fonction du 
type de moteur). 

Les moteurs doubles bobines sont gérés les uns après les autres avec un léger recouvrement, 
et les moteurs d'un même appareil sont commandés en même temps. L'alimentation doit donc être 
capable d'alimenter environ 4 moteurs en même temps pour répondre au besoin. L'alimentation 
OPAIG ou OPAIGACC répond dans la plupart des cas à ce besoin (la plupart des moteurs du 
commerce consomment moins de 700 ma par bobine, soit 2.8 A, l'OPAIGACC est capable de 
fournir 3A en pointe). 

Il est indispensable sur les moteurs doubles bobines et simples bobines de mettre une diode 
en inverse sur l'enroulement de la bobine (diode type 1N4004). 
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2.3.1. Câblage d'un aiguillage double bobine 

 

2.3.2. Câblage d'un moteur lent 
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2.3.3. Câblage d'un simple relais ou moteur fils à mémoire 

 

2.3.4. Câblage d'un moteur LGB 

 

 

 



PEGASE INFORMATIQUE  DRIVING RAILWAY - TECHNIQUE 

- 17 - 

2.3.5. Câblage d’un moteur PEGASE MOTAIG_E  

 

2.3.6. Câblage d’un aiguillage KATO 
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2.3.7. Câblage d'un moteur TILLIG 
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2.3.8. Câblage d’un moteur CONRAD 
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2.3.9. Câblage d’un moteur Märklin 
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2.4. Signaux 

Il existe deux types de lampes dans un signal (quels que soient son type, et son pays). Les 
ampoules incandescences (à filament), de plus en plus rares en raison de leur faible durée de vie, et 
de la chaleur qu'elles dégagent, et les LED (diodes électroluminescentes).  

2.4.1. Câblage d'un signal avec lampe 12v 
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2.4.2. Câblage d'un signal avec LED, commun au plus 

 

2.4.3. Câblage d'un signal avec LED, commun à la masse (-) 
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2.5. TCO externe physique 

Les modules TCO permettent de gérer un TCO physique avec des boutons, des leds 
(voyants), et même des curseurs pour gérer la vitesse des trains. Le TCO physique n'est pas 
obligatoire. 

2.5.1. Câblage d'un module clavier 
 

 
 
 
 

2.5.2. Câblage d'un module affichage 
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2.5.3. Câblage d'un module réglage traction 
 

 

2.5.4. Câblage MOINPUT 
 
 

 
 

+5V 
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Le module MOINPUT se comporte au niveau de Driving Railway comme un MOCLA. Le câblage 
est cependant différent. 
 

Broche du connecteur HE10 2x13 br. 
 

+ 5 v ---O   br 1 O--- Masse 
N° 25 ---O O--- N° 1 
N° 24 ---O O--- N° 2 
N° 23 ---O O--- N° 3 
N° 22 ---O O--- N° 4 
N° 18 ---O O--- N° 5 
Masse ---O O--- Masse 
N° 17 ---O O--- N° 6 
N° 16 ---O O--- N° 15 
N° 8 ---O O--- N° 9 
N° 10 ---O O--- N° 13 
N° 11 ---O O--- N° 12 
Masse ---O O--- Masse 

 
Le numéro indiqué correspond au numéro de la touche dans Driving Railway. Une masse commune 
à tous les poussoirs ou interrupteurs, et un poussoir (ou interrupteur) par broche n°. 
 
Note : le connecteur femelle peut s’utiliser avec du câble en nappe au pas de 1.27 mm (utilisé du 
multicouleur pour plus de facilité). 
 

Câblage : 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

Vers broche N° 

Masse 

Poussoir ou 
interrupteur 

CONTACT 
SEC 

Masse 

+ 5v 

Vers broche N° 

Résistance 
10 Ko 1/4w 

Necessaire 
si la 
longueur 
des câbles 
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2.6. Câblage du MOLCD sur AFFICHEUR LCD 4X20 
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2.7. Accessoires 

Vous pouvez connecter un nombre très important d'accessoires, que ce soit sur les modules 8 
sorties ou sur les modules plus spécifiques comme MOPAP, MOLCD... 

2.7.1. Câblage d'une ampoule (maison, lampadaire...) 

 

2.7.2. Câblage d'un petit moteur en continu (pompe, moulin...) 
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2.7.3. Câblage d'un petit moteur alternatif 

 

2.7.4. Câblage d'un feu lumineux routier. 
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La gestion du feu lumineux est réalisée automatiquement dans les accessoires étendus. Il faut 
donc créer dans Conception - Accessoire étendu un MOOUT avec pour action feux lumineux. Au 
niveau de l'activation, il est conseillé d'utiliser simplement une constante à 0 (voir manuel annexes). 
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C 

C 

2.7.5. Extension Feedback 
 
Cette extension pour le retour d’informations est prévue pour 1 aiguillage double bobine 
avec contact de fin de course (Roco, Fleischmann, Arnold) (Note : ne convient pas pour 
les moteurs Jouef et Peco). 
 
Cette extension nécessite 1 MOCLA pour 24 aiguillages. Celle-ci doit être placée le plus 
proche possible du moteur. 
 
 
��� �  Câblage de l’Extfeedb : 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Légende : 
 
- *  le câblage du moteur ci-dessus est l’exemple du moteur Roco avec ses propres 

couleurs de fils (le fil noir est le commun du moteur qui va au + de l’OPAIG, les fils 
rouge et vert sont les fils des 2 bobines) 

 
 

- C correspond au nombre de colonnes (elles sont au nombre de 8) et R correspond au 
nombre de rangées (elles sont au nombre de 7 mais seulement 6 serviront au 
branchement). Le principe du multiplexage vous permettra d’avoir au total le retour 
d’information pour 24 aiguillages 

 

 

 

+ 

- 
Alimentation aiguillage : 
OPAIG *  

Moteur *  

Extfeedb 

 

Module clavier 
(MOCLA) : face 
composants 

R Pas besoin de diodes, elles sont incluses 
dans l’Extfeedb. Si elles sont déjà 
présentes, cela n’est pas une obligation 
de les enlever.  



PEGASE INFORMATIQUE  DRIVING RAILWAY - TECHNIQUE 

- 31 - 

 
- Les couleurs des fils servant au branchement entre l’Extfeedb et le Mocla n’ont pas 

de signification particulière. Elles indiquent simplement comment câbler le module 
clavier à l’Extfeedb afin de ne pas mélanger les fils venant de la partie R et les fils 
venant de la partie C pour le multiplexage. 

  
 

��� �  Paramétrage : 
 

Le paramétrage est très simple. Il vous suffit d’aller dans la fiche de l’aiguillage équipé 
de cette extension. Exemple : 

 
Dans la fiche, il y a une zone intitulée “Retour information position”. Il faut donc 
indiquer dans ‘Mode’ la fonction ‘Contrôle et modifie’ et dans ‘Module’ l’adresse du 
module clavier. 
 
Ensuite, il faut cliquer sur Test pour lancer le test de l’aiguillage et le logiciel va 
automatiquement le paramétrer. Lorsque vous changerez, l’aiguillage à la main sur le 
physique, le logiciel saura que l’aiguillage a été changé de position et modifiera 
automatiquement le TCO de l’ordinateur.  
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+ 

- 

   Gris 
    
   Jaune 
 
   Rouge 

 

2.7.6. Câblage du pont Fleischmann 48 voies 
 
Cette extension pour le pont tournant Fleischmann (échelle HO et N) doit être alimentée 
à partir de l’OPAIG paramétrée à 18 Volts. 
 
 
��� �  Câblage de l’Extptfl : 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
Vers 
OPAIG 
18 Volts 
  
 
 
  
 Sortie n° 1  Sortie n° 2 
 
 Vers MOOUT 
 
 
 
��� �  Garantie 
 
 L’Extptfl est garantie 1 an contre les vices de fabrication, et ce pour une utilisation 
normale. La garantie ne s'applique pas si l’extension a été démontée ou transformée. 
 

 
 

Vers 
Plaque 
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2.7.7. Câblage complet plaque ROCO 
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3. Annexes 

3.1. Câblage aiguillage PECO electrofrog avec moteu r Pégase 
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3.2. Configuration des alimentations accessoires (n ouvelle gamme) 

3.2.1. OPAIG 
(Option alimentation aiguillages/accessoires 8 à 19V - 2,5A pouvant être réglée sur des 

tensions différentes) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Positions interrupteurs et tensions correspondantes ° 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Cette platine électronique doit être alimentée uniquement par une alimentation ALMxx (courant 
continu filtré et régulé). 
Attention : une inversion dans le sens de branchement provoquera une destruction de cette platine, 
annulant la garantie. 
 
Si cette platine est achetée en même temps qu’un boîtier (BOI6 à BOI36), ce bornier est 
automatiquement câblé par nos soins à l’intérieur du boîtier. Vous n’avez donc aucun 
branchement à faire sur ce bornier.  
 
Voir la tension la mieux adaptée suivant le type de moteurs dans le catalogue général – Chapitre 
Module 8 sorties (aiguillages/signaux/accessoires). 

     1        2       3 

Masse 

+Aig 

Masse 

+21V 

     1        2       3 

     1        2       3 

     1        2       3 

     1        2       3 

8V (par défaut) 
(MOTAIG/MOTAIG_E)  

9,6V 

11V 

12,7V (signaux) 

     1        2       3 

     1        2       3 

     1        2       3 

     1        2       3 

14,3V 

16V 

17,4V 

19V 

*  

*  

° 
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3.2.2. OPAIGTWO 
(Option deux alimentations aiguillages/accessoires 8 à 19V - 2,5A pouvant être réglées sur des 

tensions différentes) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Positions interrupteurs et tensions correspondantes ° 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Cette platine électronique doit être alimentée uniquement par une alimentation ALMxx (courant 
continu filtré et régulé). 
Attention : une inversion dans le sens de branchement provoquera une destruction de cette platine, 
annulant la garantie. 
 
Si cette platine est achetée en même temps qu’un boîtier (BOI6 à BOI36), ce bornier est 
automatiquement câblé par nos soins à l’intérieur du boîtier. Vous n’avez donc aucun 
branchement à faire sur ce bornier.  
 
Voir la tension la mieux adaptée suivant le type de moteurs dans le catalogue général – Chapitre 
Module 8 sorties (aiguillages/signaux/accessoires). 
 

     1        2       3 

     1        2       3 

+Aig 

Masse 

+Aig 

Masse 

+21V 

     1        2       3 

     1        2       3 

     1        2       3 

     1        2       3 

8V (par défaut) 
(MOTAIG/MOTAIG_E)  

9,6V 

11V 

12,7V (signaux) 

     1        2       3 

     1        2       3 

     1        2       3 

     1        2       3 

14,3V 

16V 

17,4V 

19V 

*  

*  

° 
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1.1.

3.3. Configuration des alimentations accessoires (a ncienne gamme) 

3.3.1. OPACC 
(Option alimentation et accessoires 12V – 2,5A) 

 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

+ 12V 

 Tension accessoires :  12 V 

Masse + 21V 

Cette platine électronique doit être alimentée 
en courant continu filtré et régulé. 
Attention : une inversion dans le sens de 
branchement provoquera une destruction de 
cette platine, annulant la garantie. 

Si cette platine est achetée en même temps qu’un 
boîtier (BOI12 à BOI36 uniquement), ce bornier 
est automatiquement câblé par nos soins à 
l’intérieur du boîtier. Vous n’avez donc aucun 
branchement à faire sur ce bornier.  

�  
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1.2.

+ Aig. 

3.3.2. OPAIG 
(Option alimentation aiguillages 10 à 18V – 2,5A (+ Aig.)) 

 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

2 1 
 

2 1 
 

NO 

Positions Tensions (+ Aig) 

(1 et 2 sur OFF) 17,6 V 

2 1 
 

NO 

(1 sur ON, 2 sur OFF) 11,1 V 

2 1 
 

NO 

(1 et 2 sur ON) 9,8 V 

2 1 
 

NO 

(1 sur OFF, 2 sur ON) 14,5 V 

Masse + 21V 

Cette platine électronique doit être alimentée 
en courant continu filtré et régulé. 
Attention : une inversion dans le sens de 
branchement provoquera une destruction de 
cette platine, annulant la garantie. 

Si cette platine est achetée en même temps qu’un 
boîtier (BOI12 à BOI36 uniquement), ce bornier 
est automatiquement câblé par nos soins à 
l’intérieur  du boîtier. Vous n’avez donc aucun 
branchement à faire sur ce bornier.  

��� �  

Voir positions 
interrupteurs et 
tensions 
correspondantes 
ci-contre 
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1.3.

+ Aig. 

3.3.3. OPAIGACC 
(Option alimentation aiguillages 10 à 18V – 2,5A (+ Aig.) et accessoires 12V – 2,5A) 

 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

+ 12V 

2 1 
 

2 1 
 

NO 

Positions Tensions (+ Aig) 

(1 et 2 sur OFF) 17,6 V 

2 1 
 

NO 

(1 sur ON, 2 sur OFF) 11,1 V 

2 1 
 

NO 

(1 et 2 sur ON) 9,8 V 

2 1 
 

NO 

(1 sur OFF, 2 sur ON) 14,5 V 

Masse + 21V 

Cette platine électronique doit être alimentée 
en courant continu filtré et régulé. 
Attention : une inversion dans le sens de 
branchement provoquera une destruction de 
cette platine, annulant la garantie. 

Si cette platine est achetée en même temps qu’un 
boîtier (BOI12 à BOI36 uniquement), ce bornier 
est automatiquement câblé par nos soins à 
l’intérieur du boîtier. Vou s n’avez donc aucun 
branchement à faire sur ce bornier.  

2 1 
 

NO 

2 1 
 

NO 

2 1 
 

NO 

Voir positions 
interrupteurs et 
tensions 
correspondantes 
ci-contre 
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1.4.

+ 6,4 V 

3.3.4. OPLOW 
(Option alimentation MOTAIG/MOTAIG_E : 6V sous 2,5A)  

 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

Masse + 21V 

Cette platine électronique doit être alimentée 
en courant continu filtré et régulé. 
Attention : une inversion dans le sens de 
branchement provoquera une destruction de 
cette platine, annulant la garantie. 

Si cette platine est achetée en même temps qu’un 
boîtier (BOI12 à BOI36 uniquement), ce bornier 
est automatiquement câblé par nos soins à 
l’intérieur du boîtier. Vous n’avez donc aucun 
branchement à faire sur ce bornier.  

��� �  
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1.5.

+ 6,4 V 

3.3.5. OPLOWACC 
(Option alimentation MOTAIG/MOTAIG_E : 6V - 2,5A, et  accessoires 12V – 2,5A) 

 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

+ 12V 

Masse + 21V 

Cette platine électronique doit être alimentée 
en courant continu filtré et régulé. 
Attention : une inversion dans le sens de 
branchement provoquera une destruction de 
cette platine, annulant la garantie. 

Si cette platine est achetée en même temps qu’un 
boîtier (BOI12 à BOI36 uniquement), ce bornier 
est automatiquement câblé par nos soins à 
l’intérieur du boîtier. Vous n’avez donc aucun 
branchement à faire sur ce bornier.  
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3.4. Notes pour les réseaux 3 rails Märklin 

 
 
 
Par rapport aux fonctionnements de Driving Railway  en 2 rails, il est important de noter les points 
suivants : 
 
* Il n'y a pas de canton sens unique, car en 3 rails, il faut obligatoirement pouvoir changer le sens 
de marche de la motrice si nécessaire (le sens n'étant pas spécifié par la voie, mais dans la 
locomotive). 
 
* Au niveau des coupures de rails, il n'y a pas de coupure sur les deux rails extérieurs, seul le rail 
central est 'coupé'. Il est 'coupé' tout d'abord aux deux extrémités du canton, et pour les cantons 
standards, avec deux zones d'arrêt, deux coupures supplémentaires suivant le schéma ci-dessous. 
 

 
 
* Pour 'couper' ou isoler le rail central, vous pouvez soit utiliser les éclisses isolantes de Märklin 
(réf 74030 pour voie C, réf 5022 pour voie M, réf 7522 pour voie K), soit utiliser un morceau de 
plastique pour isoler les contacts avant montage, soit couper les languettes sur les deux coupons de 
rails. Pour mettre les fils électriques, vous pouvez soit utiliser les éclisses spéciales Märlklin (réf 
74040 pour voie C, réf 5004 pour voie M, réf 7504 pour voie K), soit souder directement le fil sous 
le rail (au niveau des jonctions plus facile car pas en acier). 
 
* Les cantons standards doivent posséder les trois zones distinctes avec un minimum de 10 cm pour 
la zone standard.  
 
* Du fait de la position très variable du frotteur sur les locomotives, la longueur des zones d'arrêt est 
très importante. Il est conseillé de prévoir 50 cm minimum sauf si vous ne prévoyez d'utiliser que 
des petites locos (attention à certains autorails composés d'une locomotive et d'une voiture, avec le 
frotteur presque au milieu). 
 
==> La longueur minimum d'un canton 3 rails standard (hors zone d'aiguille) est de 1m10. 
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* Les borniers des modules cantons possèdent 4 points pour les cantons standards. Il y a un fil pour 
la zone standard, un fil pour la zone d'arrêt normal, un fil pour la zone d'arrêt inverse, et un fil pour 
le retour sur les deux rails extérieurs (même si ces deux rails sont reliés ensemble partout, il faut 
mettre ce fil pour assurer un bon passage du courant sur tout le réseau). 
 

 
* Les borniers des modules cantons sans ZA possèdent 2 points. Il y a un fil pour le rail central, et 
un fil pour le retour sur les deux rails extérieurs (même si ces deux rails sont reliés ensemble 
partout, il faut mettre ce fil pour assurer un bon passage du courant sur tout le réseau). Attention, les 
cantons sans ZA ne s'utilisent, comme pour le 2 rails, que dans des cas spécifiques comme les TJD 
ou aiguillages pointe contre pointe. 
 

  
 
* Il est nécessaire de mettre pour les trains complets un wagon avec frotteur à la fin du convoi (soit 
un simple frotteur avec une résistance de 1 ko, un wagon avec feux de fin de convoi, voiture 
voyageur avec éclairage ...) afin d'avoir un fonctionnement correct du block système, y compris en 
refoulement, locomotive en pousse ... 
 
* Le principe du découpage en canton est le même que pour les autres. Les cantons sans ZA sont 
dédiés aux zones d'aiguillages pointes contre pointe ou Tjd. 
 
* Au niveau du pilotage, il est important de noter que comme le sens de marche est au niveau de la 
motrice, il n'est pas possible de savoir dans quel sens va rouler une motrice. Il suffit même pour une 
machine donnée de la poser dans l'autre sens sur la voie pour qu'elle parte également dans l'autre 
sens. Il est nécessaire que Driving Railway sache dans quel sens va la locomotive, ou autrement dit, 
qu'il y ait correspondance entre le sens de marche au niveau de Driving Railway et le sens de 
marche réel de la machine. Quand une nouvelle locomotive est posée sur le réseau, il existe deux 
systèmes pour gérer cette particularité. Le premier est un système automatique de contrôle de sens 
de marche. Il faut placer la machine sur la partie centrale du canton, et automatiquement 
(fonctionnalité pouvant être désactivée dans le logiciel), il fait avancer la machine jusqu'à la zone 
d'arrêt (en fonction de la zone avant ou inverse), il connaît dans quel sens va la motrice. Driving 
Railway peut alors piloter la machine sans problème. Vous pouvez alors mettre les wagons si 
nécessaire. Cette procédure automatique ne prend que quelques secondes. L'autre méthode est de 
prendre la machine avec un pilote manuel, et si le sens est incorrect, une option permet de changer 
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le sens de marche de la machine sans  modifier celui de Driving Railway afin d'avoir la 
correspondance. Le premier mode est fortement conseillé, car il permet de s'affranchir totalement du 
problème de sens de marche. 
 
* Driving Railway conserve la position des motrices, et également leurs derniers sens de marche, 
donc si vous laissez les motrices (trains) sur le réseau, vous n'avez plus à vous préoccuper du 
problème de sens de marche, sauf pour les nouvelles motrices que vous posez sur le réseau, et 
uniquement à ce moment là. Lors de la création d'un pilote (quel qu'il soit), le train partira par défaut 
dans le même sens qu'il avait avant. 
 
* Le système d'inversion de sens de marche qui utilise le principe standard de Märklin (une 
impulsion de forte tension - 35v) est compatible avec la quasi totalité des machines équipées d'un 
relais électromécaniques, et d'un décodeur Delta configuré en mode analogique, donc sur les 
machines anciennes ou récentes. 
 
* Driving fonctionne avec les trois types de rails, voies C, K et M. 
 
* Comme pour le 2 rails, Driving Railway ne gère pas la caténaire fonctionnelle. Cependant, vous 
pouvez utiliser la caténaire de façon décorative. 
 
* Hormis le point sur le sens de marche initial ci-dessus, tous les modes de pilotage, et toutes les 
fonctionnalités de Driving Railway  sont disponibles (Manuel, Automatique, Itinéraires, 
Magnétophones, Accessoires, Evénements, paramétrage des vitesses des motrices ...). 
 
/ 


