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Cette nouvelle version de la télécommande sans fil 
UHF apporte des améliorations sur la précédente. Tout 
d'abord il est possible de gérer jusqu'à 4 bases (chacune 
sur une fréquence différente) en même temps, soit jusqu'à 
16 émetteurs pour le même réseau ! Il est également 
possible de mettre une base sur un réseau, et une autre 
base sur un autre réseau, utile pendant les expositions où 
plusieurs exposants utilisent Driving Railway ! Chaque 
base peut gèrer quatre télécommandes. La vitesse de 
transmission radio a été multipliée par 8 afin d'obtenir 

une rapidité 
optimale sur 
l'afficheur 

de la 
télécomman
de, et un 
temps de 
réaction correct. Il est possible de reconfigurer 
la base ou l'émetteur sur une autre fréquence ou 
un autre canal facilement. 
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La télécommande standard permet 
de piloter un train en manuel, soit en 
controlant la vitesse avec le 
potentiomètre, soit en marche sur 
l'erre  (accélération/freinage) (choix 
simplement depuis Driving 
Railway). Pendant le pilotage, il 
vous affiche le nom de la motrice, 
ainsi que les informations de 
pilotage (canton actuel, sens de 
marche, hf active, forçage block, état 
du dernier signal ...), la vitesse 

actuelle du train, et surtout les cantons suivants possibles pour pouvoir très facilement 
changer les aiguillages simplement en 
appuyant sur une touche pour sélectionner le 
prochain canton (il change automatiquement 
tous les aiguillages nécessaires sans vous 
demander le détail). Evidemment, vous avez 
accès à 6 boutons paramétrables par vos soins 
sous Driving Railway pour les actions les plus 
courantes (changement de sens de marche, arrêt 
d'urgence, éclairage constant, forçage block ...). 
Vous avez également accès à un menu qui vous 
permet de réaliser de nombreuses actions. Vous pouvez supprimer le pilote pour reprendre 
par exemple une autre locomotive, transformer le pilote en automatique, ou lancer 
l'enregistrement du pilotage. Vous pouvez également piloter les récepteurs accessoires HF 

associés à ce train. 
Vous pouvez même 

directement 
paramétrer la vitesse 
du train  ainsi que 
l'inertie  depuis la 
télécommande. 
 
Vous pouvez 
évidemment créer 

directement le pilote depuis la télécommande sans revenir à 
l'ordinateur. Vous pouvez également reprendre directement un 
train déjà en pilotage dans un autre mode simplement en 
sélectionnant son numéro. Vous pouvez lancer un train en 
automatique en créant le pilote manuel depuis la télécommande, 
puis en le basculant en mode automatique. Vous pouvez même 
directement lancer un itinéraire  ou un mode magnétophone. 
De plus, vous pouvez utiliser la télécommande lors du 
paramétrage du réseau. Elle permet en effet de tester les objets 
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directement en étant près d'eux, ce qui est beaucoup plus facile si on est tout seul ! Par 
exemple, pour le test d'un aiguillage, il vous suffit alors de vous mettre près de l'aiguillage, de 
le selectionner, et vous pourrez le faire 
bouger en contrôlant directement de visu. 
De la même manière, vous pourrez 
contrôler les cantons, les signaux et les 
accessoires (comme passages à niveau, 
dételeurs ...) (un seul émetteur actif en test). 
 
La télécommande intégre un chargeur 
rapide (nécessite l'alimentation 
HFCHARGE). Il est également possible de 
réaliser une charge lente.  

 
 
Elle intégre un rétroéclairage ce qui vous permet de 
l'utiliser même dans l'obscurité ou la pénombre. 
L'afficheur indique en permanence l'état de charge de la 
batterie grâce à un petit bargraph en haut à droite. Il 
indique également si la liaison radio est établie avec la 
base (!). La télécommande standard avec la base est 
disponible. 
 

Nous vous précisons que vous pouvez utiliser la télécommande sans fil UHF (Ultra Haute 
Fréquence) que votre réseau soit équipé ou non de l'éclairage constant (et/ou gestion des 
récepteurs embarqués). 
 
 
 

�
��� � �
���
�������
 
Nous pouvons vous annoncer en exclusivité 
la sortie d'un décodeur SON 
(DECODSONG) pour notre système de 
pilotage de train miniature par ordinateur 
DRIVING RAILWAY  fonctionnant avec 
l'éclairage constant HFACC (compatible à 
100% avec les récepteurs accessoires DECODACC et DECODMOT).  

 
Ce nouveau décodeur Son sera disponible au deuxième 
trimestre 2007. Le matériel Driving Railway  actuel est 
100% compatible avec ce nouveau décodeur. Il faut 
prendre les alimentations ALM1x0HFACC  pour 
pouvoir piloter ces décodeurs sons. Il faut également 
que les cantons gèrent la HF (par exemple MOHF , ou 
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MO3HF) ou un ensemble du type PACKMAXHF . Evidemment, le son peut fonctionner 
même à l'arrêt du train (klaxon par exemple). 
 
Ce décodeur Son est équipé d'un petit haut parleur HIFI de 1 watt  (utilisé dans les 
ordinateurs portables, taille 35mm x 16mm). Ce décodeur intègre jusqu'à 256 Ko de mémoire, 
un ampli haute qualité de 1 watt. Il est  possible de charger en mémoire différents sons par 
un boîtier externe USB. Ce décodeur comme le modèle DECODACC possède 4 sorties d'une 
puissance maximum de 500ma. Ce décodeur possède une adresse paramétrable de 1 à 127. 
Cette adresse peut être programmée sur 
n'importe quel canton avec HF, même en 
roulant  ! 
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Cette nouvelle version de module canton MPCAN avec détection sur le rail plus, nous permet 
de standardiser la production. Ce module reprend la base de détection des cantons 3 rails 
eux aussi en détection sur le rail plus. Evidemment, ces nouveaux modules sont totalement 
compatibles avec les anciens, et peuvent cohabiter sur le même réseau. 
 
Comme pour l'ancienne version, il existe 
avec ou sans éclairage constant, en 
version double sens, sens unique et en 
canton sans za pour les 'aiguillages pointe 
contre pointe'. Ces cantons sont réservés 
aux réseaux qui ont déjà été découpés 
avec la zone d'arrêt sur le rail plus. Ils 
sont disponibles. 
 
Nous vous rappelons que dans la majorité 
des cas, vous devez utiliser les modules 
cantons standards type MOCAN pour 
le HO/N sauf si la coupure de la zone 
d'arrêt est sur le rail droit (par exemple 
réseau fonctionnant précédemment sur BSR ou CS90). 
 

 

Prix approximatif : 70 euro 
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Nous vous proposons une nouvelle gamme de 
boîtiers et d'alimentations, entièrement en 
aluminium qui remplace l'ancienne gamme (mêmes codes de commande). 

 
 
Cette nouvelle gamme, plus lègère (par 
exemple 1,6kg au lieu de 2,5kg pour un 
BOI36) est recouverte de peinture 
polyuréthane . 
 
Sur l'alimentation HFACC, la fiche DIN du 
bus (pilotage des récepteurs embarqués) se 
situe sur la face arrière. 
 

Code Puissance 
Traction 

Puissance 
Totale 

Eclairage  
constant HF 

Récepteurs 
Accessoires 

G/IIm Taille (mm) 
L x l x h 

Poids 

ALM75 75 w 75 w Non Non Non 168 x 141 x 86 1,9 Kg 
ALM100 100 w. 100 w Non Non Non 168 x 141 x 86 2,1 Kg 
ALM100HFACC 100 w. 150 w Oui Oui Non 271 x 141 x 86 3,2 Kg 
ALM160 160 w. 160 w Non Non Non 168 x 141 x 86 2,3 Kg 
ALM160HFACC 160 w. 210 w Oui Oui Non 271 x 141 x 86 3,4 Kg 
 
Evidemment, les packs sont livrés avec cette nouvelle gamme d'alimentations et coffrets. 
 
Toute la gamme des boîtiers comprend 2 prises pour le BUS (même le BOI6/BOI6C), et une 
prise pour l'alimentation. Afin de simplifier encore plus les branchements, nous avons ajouté 
des étiquettes d'indication sur les prises. Cette gamme comprend également un voyant 

d'alimentation 
 
Son poids plus léger permet de le placer encore 
plus facilement sous le réseau. De plus, des 
équerres en option (BOIEQU) permettent de le 
fixer en quelques instants sans même l'ouvrir ! 

 
Dans tous les boîtiers, les 
modules s'insèrent 
facilement par le haut 
(couvercle se démontant par 
quatre vis cruciformes). 

ALM160 - face avant 

ALM160HFACC : face arrière 

Equerres optionnelles 
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Code Nombre  

de slots 
Echelle Connectique Taille (mm) 

L x l x h 
Poids Emplacement 

pour OPAIG/ACC 
BOI6U 6 Toutes 2 trous ronds 107 x 211 x 110 0,6 Kg Oui 
BOI6U-C 6 Toutes 2 SUB D 25br 107 x 211 x 110 0,6 Kg Oui 
BOI12U 12 Toutes 2 trous ronds 157 x 211 x 110 0,9 kg Oui 
BOI12U-C 12 Toutes 3 SUB D 25 br 157 x 211 x 110 0,9 kg Oui 
BOI18U 18 Toutes 3 trous ronds 207 x 211 x 110 1,1 Kg Oui 
BOI18U-C 18 Toutes 4 SUB D 25 br 207 x 211 x 110 1,1 Kg Oui 
BOI24U 24 Toutes 4 trous ronds 257 x 211 x 110 1,3 Kg Oui 
BOI24U-C 24 Toutes 5 SUB D 25 br 257 x 211 x 110 1,3 Kg Oui 
BOI36U 36 Toutes 6 trous ronds 357 x 211 x 110 1,6 Kg Oui 
BOI36U-C 36 Toutes 7 SUB D 25 br 357 x 211 x 110 1,6 Kg Oui 
 
Comme pour l'ancienne 
gamme, il existe soit des 
coffrets avec trous 
(illustration ci-contre) 
pour passer les fils 
directement du module 
depuis son bornier à 
vis, ou des modèles 
avec connecteurs 
SUBD 25br à souder 
afin de rendre le boîtier 
facile à débrancher et à 
rebrancher. Sur certains 
modèles de boîtiers, 
nous avons pu mettre une prise SUB D 25 br de plus que sur l'ancienne gamme. 
 
Nous vous proposons maintenant des boîtiers Universels pour les modules. Ils sont 

compatibles avec TOUS les modules, 
y compris le 3 rails et le G. 
 
De look et de taille identique à la 
gamme actuelle, les nouveautés sont 
surtout à l'intérieur du coffret. Seule 
la taille plus petite de la led rouge 
en façade, témoin de l'alimentation du 
boîtier, indique qu'il s'agit d'un 
nouveau boîtier, maintenant, c'est une 
Led faible consommation. 
 

BOI36 : face arrière avec trou 
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A l'intérieur, les platines de bus sont en 14br compatibles avec les modules en 12br (la 
plupart des modules) et les modules en 14br (3 rails, G par exemple). Il est possible de 
panacher ces différents types de modules dans le même boîtier, et sans aucune contrainte. La 
nouvelle platine d'alimentation qui comprend les connecteurs de bus et d'alimentation en 
face avant intégre l'alimentation complémentaire nécessaire pour les modules 3 rails, G ... ce 
qui permet de laisser plus de place à l'alimentation 
optionnelle accessoire OPAIG ou OPAIGTWO, facilitant le 
branchement. Evidemment, ces boîtiers sont toujours 
pourvus de vis pour la fixation d'équerres (BOIEQU) 
facilitant leur fixation sous le réseau par exemple. Ces 
boîtiers possèdent tous les mêmes caractéristiques quel 
que soit le nombre de modules qu'ils peuvent accepter. Ils 
possèdent tous, deux connecteurs pour le bus (afin de les 
relier les uns aux autres), et un connecteur pour le relier à 
l'alimentation  ou au répartiteur PWRBOX. Il possède 
également un emplacement pour une alimentation 
accessoire , soit simple sortie (OPAIG) soit double sorties 
(OPAIGTWO). Ces boîtiers existent en 6, 12, 18, 24 et 36 slots.  
 
 
�  Dans le tarif, les BOIxx et BOIxx3R sont remplacés par BOIxxU. Ils existent toujours 
également en version avec connecteurs SUB-D au lieu de trous. Cette gamme remplace 
totalement la gamme précédente. 
 
* Nouveaux répartiteurs PWRBOX2 et BUSBOX2 
 

Ces nouvelles 'prises multiples' reprennent le même 
look que les boîtiers et les alimentations.  
 
Le PWRBOX2 permet de brancher jusqu'à trois 
boîtiers sur une alimentation, et il intègre un témoin 
lumineux par led basse consommation. Par exemple, 
vous pouvez connecter trois BOI12 sur une ALM160. 

Cette multiprise permet de dispatcher l'alimentation (DIN 6 broches). Les dimensions de ce 
boîtier sont de 115mm x 38mm x 35mm.  
 
Le BUSBOX2, lui, permet de connecter le BUS (DIN 
5 broches) entre plusieurs boîtiers. Comme pour le 

PWRBOX2, les prises 
sont interchangeables. 
Les boîtiers BOIxx sont 
équipés de deux prises 
de bus ce qui permet de 
relier les boîtiers en 
chaîne. Cependant, il est quelquefois nécessaire de pouvoir 
brancher plus de périphériques sur le bus (connexion de la HF 
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sur les alimentations HFACC, télécommande UHF, Extlight ...), ou de relier les boîtiers en 
étoile. Le BUSBOX2 permet de réaliser facilement cette opération. Les deux répartiteurs ont 
la même dimension.  Petit plus, ils possèdent deux vis sur le côté qui permettent de les fixer 
facilement avec des équerres (non fournies, voir BOIEQU). 
 
* EXTLIGHT V2 
 
L'Extlight V2  vous permet de piloter l'éclairage 
220v de votre réseau depuis Driving Railway.  
 
Vous pouvez, ainsi très facilement, commander la 
puissance d'une lampe 220v incandescente ou 
halogène d'un maximum de 300watts (vous 
pouvez évidemment brancher plusieurs Extlight v2 

sur votre réseau). 
 
Facilement depuis les événements, vous pouvez 
mettre en route ou éteindre votre lumière, et vous 
pouvez le faire graduellement, et en choississant la 
durée pour l'allumage et pour l'extinction (durées 
peuvent être différentes). La durée est réglable sur 

une large plage (de 2 s à plus de  10 
min) avec une précision de 1/10 s. Par 
exemple, vous pouvez facilement 
allumer lentement la lumière pour 
simuler le jour qui se lève en passant 
en mode jour, puis à une autre heure 
prédéterminée, basculer en mode nuit, 
en baissant progressivement la 
lumière.  
 
Vous pouvez aussi allumer la 
lumière de façon fixe sur une puissance prédéfinie (256 pas) (en plus de la pleine 
puissance). Vous pouvez également allumer progressivement ou éteindre progressivement 
vers cette valeur prédéfinie. 
 

Les possibilités sont immenses, et il suffit 
de saisir deux événements pour pouvoir 
l'utiliser rapidement sur son réseau. 
L'extlight v2 intègre l'alimentation, et il se 
connecte simplement directement sur 
un boîtier BOIxx. L'Extlight  est fourni 
avec les trois câbles nécessaires (câble 
bus, câble secteur mâle, et un câble secteur 
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femelle). 
 
La taille de l'Extlight est : 134 mm x 97 mm x 60 mm. Ne fonctionne pas avec les néons ou 
ampoules à économie d'énergie sauf si elles acceptent les variateurs de lumière. Version 220v 
(existe en version 110v). Il est fourni avec quelques exemples d'événements. 
 
* DRIVING RAILWAY version 2.34 
 
La nouvelle version de Driving Railway 2.34 qui est disponible intègre le pilotage de 
l'EXTLIGHT V2. Elle sera fournie automatiquement sur CD pour tout achat d'un EXTLIGHT 
V2. Elle sera disponible également en téléchargement sur notre site web 
http://www.pegaseinfo.com/frdownload.htm. 
 
 

 ���������	��
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Driving Railway, ainsi que 
Design Railway 
fonctionnent sous Windows 
Vista, le nouveau système 
d'exploitation de Microsoft  
 
Vista n'apporte pas un plus 
important par rapport à 
Windows XP. Un look 
d'affichage un peu différent, 
et quelques fonctionnalités 
multimédia en standard. Par 
contre, il faut un PC musclé 
au niveau processeur et 
mémoire (1Go mini). Donc 
si vous avez déjà un PC 
sous Windows XP, il n'est 

pas utile de migrer sous Vista pour le moment. 
 

* ���������������� ����!�"��� #�$�� #��%&�" %�� � 
 
Nous avons sorti une nouvelle version de module pour piloter 
les moteurs pas à pas bipolaire. Cette version intègre un 
composant plus puissant qui permet d'augmenter la vitesse 
maximum et de baisser la vitesse minimum, avec une plus 
grande résolution (moteur non inclus) (pilotage par les 
évènements). 
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Nous avons modifié entièrement notre 
gamme de signaux à l'échelle HO et N 

afin d'améliorer 
encore la finition. Il n'y a plus de bavure, ni au 
niveau des trous, ni au niveau des rambardes, ni au 
niveau des échelles. Plus la peine de prendre une 
loupe pour trouver les défauts ! 
 
De nouvelles machines conçues et fabriquées 
par PEGASE nous permettent aujourd'hui de 
pouvoir fabriquer ces signaux sans augmenter le 
prix de façon importante. 
 
Ces magnifiques signaux en laiton, uniquement équipés de 
LED, sont à l'échelle. Ça évite au conducteur de la 
locomotive d'attraper un torticolis pour voir le signal  ! De 
plus, nos signaux n'ont pas de socle monstrueux, ce qui 
permet de les intégrer sur le réseau dans le respect de la 
réalité.  
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Nos signaux sont livrés montés, équipés d'une résistance 
intégrée au signal pour une alimentation en 12v continu. 
Nous avons 15 modèles en HO et 15 en N. 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 

 
�
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Suite à de nombreuses demandes, nous vous proposons à nouveau le passage à niveau en 
HO et en N en série limitée. 
 

 

Série Limitée 

NNooss  ssiiggnnaauuxx  
ppoossssèèddeenntt   llee  

mmeeii ll lleeuurr   rr aappppoorr tt   
qquuaall ii ttéé  pprr iixx  dduu  

mmaarr cchhéé 
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Ce passage à niveau est disponible à l'échelle HO (réf: PN_HO) 
et à l'échelle N (réf: PN_N). Il est livré dans un blister comme les 
signaux, et comprend les deux demi-barrières fonctionnelles 
montées, les deux feux lumineux rouges, les deux moteurs à 
fil à mémoire à mouvement lent et une notice complète. Il 
comprend également les tringles et raccords à visser, ainsi qu'une 
clef BTR. 
 
Il est, comme les signaux, fabriqué en laiton, et les feux rouges 
sont équipés avec des LED. 

 
Le passage de voie, non fourni, peut être 
réalisé en plastique, balsa ou carton. Ce 
PN peut s'adapter à toutes les marques 
de voies. Il est aussi indépendant du 
nombre de voie (demi-barrières 
indépendantes), donc voie unique, double 
ou plus ! Il nécessite une alimentation de 
8 volts continu filtrée pour les moteurs et 
les feux rouges. Au niveau du pilotage, 
sous Driving Railway par exemple, il 

suffit de deux sorties d'un MOOUT (gère le clignotement de la LED) et d'un OPAIG ou 
OPAIGTWO pour l'alimentation. Autrement, il faut l'équivalent d'un interrupteur pour les 
barrières (alimenté pour baisser les barrières), et un module clignotement pour le feu rouge.  
 
��� � Vous pouvez voir le mouvement du PN en vidéo sur notre site Web - rubrique 
Téléchargement, ainsi que la notice d'installation. 

 
 
��� � Attention : Série limitée 2008/2009. Les commandes seront traitées par ordre d'arrivée. 
Nous nous réservons le droit de suspendre à tout moment la prise de commande du PN si des 
composants n'étaient plus disponibles. Note : photos réalisées sur la série de 2004. 
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Grâce à notre savoir faire, nous sortons une nouvelle gamme de signaux en laiton 
photodécoupé avec LED à l'échelle Z (1/220). Ils sont réalisés le plus possible à l'échelle. 
Par exemple, la hauteur totale du sémaphore est de 24mm ! 
 
Il existe 5 modèles sur mâts. Le signal deux feux (SIGZDIS), le sémaphore (3 feux, 

SIGZSEM, en photo), le carré (4 feux, SIGZCAR), le ralentissement (6 
feux, jaunes horizontaux, SIGZRAL) et le rappel de ralentissement (6 
feux, jaunes verticaux, SIGZRAP). Même sur le Z, la taille des 
bonnettes est différente pour le carré et les deux jaunes de 
ralentissement et rappel comme pour les plus grosses échelles ! 
Ils sont câblés avec le commun au plus (pour commun au 
moins, utiliser en plus SIGMOINSx), et intégre une résistance 
pour fonctionner sous 12v continu. Ils sont évidemment 
directement compatibles avec Driving Railway (avec 
MOOUT, 8 leds par module). Vous pouvez voir une photo de 
comparaison entre le N et le Z, et même la photo de droite à 
l'échelle 1 du sémaphore en Z. 

 
'��%/0 �1���+,)��23-�

 
Après le lilliputien , maintenant, le géant ! 
Nous vous proposons également les signaux 
à l'échelle G (ou IIm) du train de jardin. 
Evidemment, ces signaux peuvent être 
placés à l'intérieur ou à l'extérieur.  Ils 
sont également totalement en laiton, et 
équipés exclusivement de Led pour une 
durée de vie très importante. Ils sont 
réalisés à l'échelle (un carré mesure 231 
mm). Le socle est pouvu de 4 trous afin de 
pouvoir le visser facilement. Il existe 
également 5 modèles différents sur mât.  Le 
deux feux (SIGGDIS), le sémaphore 
(SIGGSEM), le carré (en photo, 
SIGGCAR), le ralentissement (SIGGRAL) 
et enfin le rappel de ralentissement 
(SIGGRAP). Il fonctionne en 12v, avec 
commun au plus. Pour Driving par 
exemple, ils sont pilotés directement par des 
MOOUT. 

Echelle 1 ! 



PEGASE INFORMATIQUE  Nouveautés 2007 
 

Photos non contractuelles. Caractéristiques sujettes à modifications sans préavis Page : 14 

 
Vous trouverez une photo comparant le signal en G avec 
son homologue en HO cette fois ! 
 
'���4���#�!5 %/�%"" /�#�6�����
 

Vous connaissez déjà 
nos deux moteurs 
d'aiguillages MOTAIG 
et MOTAIG_E. Nous 
complétons dès 
aujourd'hui la gamme 
avec des moteurs deux 
fois plus puissants 
(MOTAIGBIG et 
MOTAIGBIG_E).  

 
Ce moteur est alimenté en 8 volts continu, consomme 400 
ma mais ne demande qu'un courant inférieur à 1 ma pour 
la commande (Sous Driving Railway, il se commande 
directement par un 
MOOUT comme pour les 
versions de base des 
moteurs). Ils peuvent se 
commander par un simple 
interrupteur . Ils sont 
légérement plus haut que 
les autres moteurs, mais 
possède les trous de 
fixation à la même place. 
Il existe un modèle sans 
contact inverseur 
(MOTAIGBIG), et un modèle avec contact inverseur 
(MOTAIGBIG_E) pour l'alimentation des pointes de 

coe
ur par exemple. Du fait de sa puissance 
double, nous avons pu le placer par 
exemple sur un aiguillage Märklin 
voie K comme le montre la photo. Il est 
aussi utile quand le moteur n'est pas 
en prise directe, mais avec un renvoi 
d'angle par exemple. 
 
Dimension Lxlxh : 72mm x 20mm x 
35mm (hors tringle) 
Longueur de la tringle : 38mm 
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Les signaux sur un réseau, c'est 
magnifique, surtout s'ils sont 
fonctionnels, mais vous vous posez 
sûrement la question cruciale : Je mets 
quel signal à cet endroit ? Nous 
allons essayer de vous donner des bases 
pour pouvoir y répondre sans 
chercher à traiter tous les cas de figure 
existants. 
 
La signalisation SNCF est complexe, et il exite de nombreux cas particuliers, mais nous allons 
vous donner les grandes lignes de la signalisation lumineuse d'un block automatique (BAL). 
Le signal est placé à gauche de la voie dans le sens de marche (circulation à gauche). 

 
Commençons par le plus simple, la pleine voie, c'est à dire qu'il n'y a pas 
d'aiguillages ou autre TJD entre deux cantons (portion de voie protégée par un 
signal). Je sais, ce cas fréquent à la SNCF, est malgré tout rare sur un réseau 
ferroviaire. Pour la pleine voie, c'est simple, il faut mettre un sémaphore qui 
comprend trois lampes, rouge, verte et jaune. Il faut qu'il y ait encore deux cantons 
de pleine voie sans aiguillage devant lui. Si le feu est rouge, le train doit s'arrêter 
juste avant le signal. Si le feu est vert, il peut passer sans problème jusqu'au 
prochain signal. Et si le feu est jaune ? Eh bien non, il ne faut pas accélérer pour 

avoir le temps de passer avant qu'il ne devienne rouge ! Il indique en fait que le prochain 
signal est rouge, et donc qu'il faut ralentir doucement pour pouvoir s'arrêter au prochain 
signal, si ce dernier est toujours rouge quand le train arrive. 

 
Donc si un canton  est occupé, le signal du canton avant lui est rouge, le signal du canton 
précédent est jaune, et celui encore précédent est vert comme indiqué ci-dessous. 

 
Oui c'est simple, mais s'il y a des aiguillages ? Alors dans ce cas, il y a deux cas de figure 
suivant si l'aiguillage est pris par la pointe, ou s'il est pris par le talon. Si l'aiguillage est pris 
par le talon, et que l'aiguillage n'est pas dans la bonne position, un train qui passe risquerait 
fortement de dérailler (comme en modélisme !).  
Alors il suffirait que le signal soit rouge comme le sémaphore. Trop simple ! Pour ce cas de 
figure, il faut mettre un carré.  
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La différence avec le sémaphore, c'est qu'il possède deux feux rouges au lieu d'un seul, on 
rajoute un petit feu rouge (taille plus petite que les autres lampes) au-dessus du vert. Pourquoi 

? En réalité, un simple sémaphore 
au rouge est normalement 
franchissable (pancarte F), c'est à 
dire que, malgré que le feu soit 
rouge, le train peut passé 
(évidemment avec une procédure, 
car c'est un cas exceptionnel, ou 
pour des manoeuvres réduites)! 

Donc, pour indiquer au conducteur qu'il ne doit en aucun cas passer, le signal indique un 
carré, donc avec les deux feux rouges allumés en même temps. 
 
Si le train prend un aiguillage par la pointe, il faut indiquer au conducteur à 
quelle vitesse maximum il peut emprunter l'aiguillage. La vitesse n'est pas la 
même suivant la position de l'aiguillage. En règle générale, il n'y a pas de vitesse 
limite en voie droite, et la vitesse est limitée à 60 km/h en dévié (et pour 
information à 30 km/h sur une TJD, raison pour laquelle dans la réalité, il n'y a 

jamais de TJD 
sur les voies 

principales). 
Devant la zone 
d'aiguillages, il faut mettre 
un rappel de 
ralentissement (signal avec 
deux feux jaunes verticaux), 

et dans le canton situé avant, un ralentissement (signal avec deux feux jaunes horizontaux). Si 
les feux sont allumés fixes, la vitesse est limitée à 30 km/h, s'ils clignotent, la vitesse 
est limitée à 60 km/h. Pour les voies de garage/marchandise, le rouge est remplacé 
par un violet, et le vert est remplacé par un blanc. Donc si vous devez mettre un carré 
sur une voie annexe, il faut mettre un carré violet, normal ou nain suivant la place 
disponible. Voilà la base pour pouvoir placer quelques signaux sur votre réseau. 
 

Reproduction de cet article, même partielle, interdite sans notre accord. 
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Le câblage du réseau est très important, et ce 
quel que soit le système de pilotage, pourtant cette 
phase est souvent négligée. Nous allons vous 
donner les bases pour le câblage de la voie, des 
moteurs d'aiguillages et des signaux. 
 
Tout d'abord, le choix du câble. Il faut noter qu'il 
n'y a qu'un seul type de câble adapté pour cette 
usage. Il faut du câble monoconducteur souple 
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multibrins . En plus, c'est du câble courant. Il ne faut pas utiliser du câble avec plusieurs 
conducteurs dans le même isolant, car il y a risque de 'diaphonie', c'est à dire que le signal qui 
passe dans un fil 'déteint' sur le fil juste à côté. Il ne faut surtout pas utiliser du câble rigide, 
car aux sections utilisées dans le modélisme, ce câble est extrêmement cassant et ne peut 
donc pas être utilisé. S'il est plié deux fois, c'est fini, et même simplement en serrant dans un 
bornier à vis (domino), il peut casser. Le câble rigide n'est utilisé que dans des installations 
fixes passé dans un tube totalement fermé, ce qui est non réalisable en modélisme. Il ne faut 
pas non plus utiliser du câble spécial, même haut de gamme, comme du coaxial télé, câble 
de microphone blindée, fil téléphone, fil en nappe, fil USB ...  Ces câbles présentent une 
résistance, une section, une capacité non adaptée à cette fonction ... 

 
En fait, du câble tout simple, souple et avec un 
seul conducteur, mais en multibrins. Un autre 
paramètre important concerne la section du câble. 
Pour ce type de câble, on indique la section en mm² 
(cela ne sert à rien de mesurer le diamètre du câble 
pour connaître sa section). Pour le HO et le N, il 
faut une section de 0,5mm² minimum pour des 
faibles longueurs (< 4m) et du 0,75mm² au-delà. 
Ceci est valable pour la voie et les moteurs 
d'aiguillages. Pour les signaux, du 0.22mm² suffit. 
Pour le G, il faut utiliser du 1,5mm², du fait des 

intensités mises en oeuvre, et des distances. Pourquoi ces sections ?   Car en-dessous de ces 
sections, et avec les courants possibles en cas de court-cicuit, le fil pourrait fondre et prendre 
feu ! Il est important d'utiliser un code de couleur (par exemple, sous Driving, rouge pour le 
C+, bleu pour le C-, jaune pour le Za-, noir pour le 
Za+, vert pour la commande d'aiguillage et rose 
pour l'alimentation aiguillage). Cela permet de s'y 
retrouver facilement. Il est important également 
de mettre à proximité immédiate de l'objet comme 
montré sur la photo un domino électrique 
(fixation des câbles et test possible au contrôleur). 
Il faut également fixer les câbles sur leur parcours, 
sans les tendre, il faut qu'il y ait un peu de mou, 
mais il ne faut surtout pas les laisser pendre ! 
 
    A suivre ... 
 
Reproduction de cet article, même partielle, interdite sans notre accord. 
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Nous avons adhéré à un Eco organisme ERP Recycling pour le recyclage des déchets 
électroniques (DEEE:directive européenne). Vous avez le temps, nos premiers clients 
fonctionnent toujours avec notre matériel qu'ils possèdent depuis plus de 10 ans !. Le 
prix indiqué dans le tarif inclut déjà cette éco participation. Vous trouverez donc sur nos 
factures le montant de l'éco participation. Il faut savoir que ceci est obligatoire pour les 
locomotives, signaux, système électroniques ... Nous sommes concepteur et fabriquant de 
tous nos produits. 
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La nouvelle version de Design Railway (DESIGN) (dispo sur le Web en version de 
démonstration ou mise à jour) inclue les nouvelles librairies ROCO Geoline, PIKO HO et 
PIKO G . 
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La saisie de commandes sur le WEB a été améliorée (mise en place Juin 2008). Tout d'abord 
la saisie est entièrement sur un site sécurisé SSL 128bits dès le début de la commande. De 
plus, nous avons ajouté des fonctionnalités pour la sélection des produits, ainsi que les photos 
des produits dans le caddie. Il vous affiche également la remise en cours sur la commande, 
ainsi que les frais de port calculés automatiquement. Vous pouvez maintenant payer par 
carte bancaire (débitée au moment de la livraison), chéque bancaire ou virement. Vous 
recevez des emails lors de la réception de la commande et lors de l'envoi de cette dernière. 
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Si vous avez une adresse email, n'oubliez pas de vous inscrire pour l'Email Info sur notre 
site WEB. Vous pouvez nous commander directement soit par courrier, par télécopie, 

téléphone ou directement sur le site WEB avec paiement sécurisé par carte bancaire, ou par 
l'intermédiaire de nos distributeurs (voir liste dans le catalogue ou sur notre site web). Tous les 

produits sont conçus et fabriqués par nos soins. Vous pouvez 
assister à une démonstration, vous devez simplement prendre 
rendez-vous auparavant. 

 
Si vous souhaitez des informations complémentaires, 

n'hésitez pas à nous contacter ! 
 
A bientôt.     L'équipe de Pégase Informatique 

 


